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Schweriner Familienunternehmen mit Tradition

So, wie das SchloB, die Seen und
Schlofigeist  Peterminnchen zu
Schwerin gehéren, ist auch die Fir-
ma Friedrich Kruse aufs engste mit
der Stadtgeschichte verbunden. Je-
dem alteingesessenen Landeshaupt-
stédter sind die griinen Mébelwagen
mit der weilen Aufschrift seit Jahr-
zehnten vertraut. Seit dem Kaiser-
reich hat der 1874 gegriindete priva-
te Familienbetrieb die Wirren der
Zeit mehr oder weniger unbeschadet
iiberstanden. Nun versucht sich die
Firma unter ihrem Chef Karl-Frie-
drich Kruse in der harten
Mark(t)wirtschaft erfolgreich zu be-
haupten. Getreu dem hausinternen
Wahlspruch ,Wir sind alles Laien-
schauspieler, gelernt hat's keiner*
lieB sich die Mannschaft von anféng-
lichen Ubergangsquerelen und un-
gewohntem Konkurrenzdruck nicht
beeindrucken. ,,Der Einstieg ist ge-
schafft“, kommentiert Sohn Bernd,

von dem spottische Zungen behaup-
ten, er hétte in frithester Jugend ent-
sprechend der traditionellen Fir-
menfarbe in einem griinen Kinder-
wagen gesessen.

Ein fester Kundenstamm 148t sich
vorweisen. ,Wenn es sein muB¥“,
rollt Kruse durch ganz Europa. Das
eigentliche Geschidft konzentriert
sich aber auf Deutschland. Neben
den ,normalen“ Umziigen erledigt
das Unternehmen auch Speditions-
auftrage bundesdeutscher Versand-
héuser oder transportiert Mobel di-
rekt vom Hersteller zum Kunden.
Was heute ein fester Geschifts-
zweig ist, half den Kruses nach der
Wahrungsunion, sich iiber Wasser

zu halten. Die Umzugslust hielt sich

damals in Grenzen, die drei- bis
viermal hoheren Preise gegeniiber
DDR-Zeiten - die Umzugskosten
wurden einst gestiitzt - sorgten
wohl anfangs fiir Irritationen in den
Privathaushalten.

Kruses sind nach wie vor ein rein
ostdeutscher Betrieb. Westliche
Kaufangebote habe man aus , Tra-
ditions- und Familiensinn“ abge-
lehnt, erklart Bernd Kruse. 1991 hat
sich das Schweriner Unternehmen
der Laderaum-Ausgleichsgesell-
schaft ,conFern“ angeschlossen,
um gemeinsam mit anderen Spedi-

tionen zum gegenseitigen Nutzen
die Logistik ihrer Fernverkehrs-
fahrten wirtschaftlicher zu gestal-
ten. Gegenwaértig zdhlt die Firma
mit dem Hauptsitz Schwerin und
einer Zweigstelle in Parchim etwa
60 Mitarbeiter.

Angefangen hatte Friedrich Kruse
sein Fuhrgeschaft mit einem Pony.
Bevor es richtig mit dem Mobel-
transport losging, waren die Ge-
spanne 1886 fiir die Stadtreinigung
und zwischen 1896 und 1906 fiir die
Miillabfuhr unterwegs. Auch Kohle
gehorte zwischenzeitlich zum Lie-
fergut. Seit 1926 sind die Fahrzeuge
motorisiert. Nach dem Krieg wur-
den die Benzinkutschen wie zu
GrofBivaters Zeiten noch einmal
durch richtige Pferdestérken er-
setzt. Auch wenn sich bis heute vie-
les gedndert hat, moderne Lkw von
Mercedes und MAN den fritheren W
50-Fuhrpark verjiingten und Com-
putertechnik in die Biiros ein-
zog — Mobeltransport ist Knochen-
arbeit geblieben.
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